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(g) Windschott-Anordnung fur offene Kraftfahrzeuge 

@ Um eine Komfortsteigerung fur Fahrer und Beifahrer 
beim Offenfahren mit einem Roadster oder Cabriolet zu 
ermoglichen, wird erfindungsgemafc vorgesehen, an ei- 
nem im Fahrzeug anzubringenden Windschott eine Heiz- 
einrichtung mit einem Geblase vorzusehen, dessen Luft- 
ausstromoffnung zwischen der Sitzlehne und der Kopf- 
stutze angeordnet ist. Damit kann die Luft unmittelbar in 
den Nackenbereich von Fahrer und Beifahrer stromen 
und so auch bei niedrigen Temperaturen ein sommerli- 
ches Fahrgefuhl vermitteln. 
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Beschreibung 

|0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung 
der im Oberbegriff des ersten Anspruchs genannten Art. 
[0002] Eine gattungsbildende Anordnung eines Wind- 
schotts beschreibt die DE 199 08 499 C. Daraus ist es be- 
kannu an einem Windschott eine Heizeinrichtung und Luft- 
ausstromer vorzusehen, die in Richtung auf den Nackenbe- 
reich dcr auf den Vordersitzen eines Cabriolet oder Roadster 
sii/.cndcn Passagiere gerichtet sind. 

1 0003 1 Nachteilig bei dieser Anordnung ist es, dass beim 
l-ahrcn aufgrund des Fahrtwindes und seiner Verwirbelun- 
L'cn cine gczielte Anstromung des Nackenbereiches der Pas- 
xueierc kaum moglich ist. Wird ein Geblase verwendet, so 
nuivs cine rclativ hohe Geblaseleistung installiert sein, da- 
mn .inch bei hdheren Geschwindigkeiten ein gezielter Luf t- 
/i.L* i?i ilen Nackenbereich der Passagiere gelangt. 
|«NMM| Aus dcr DE 199 08 500 C ist cs deshalb bckannt, 
cine ( *.e b I iise anordnung mil einer Heizeinrichtung direkt an 
icier K op I si ul y.c dcr vorderen Fahrzeugsitze bei einem Ca- 
hn« »lci i vlcr Roadster anzuordnen. Diese Anordnung ist. auf- 
pmnd des Geblascs sehr groBvolumig und deshalb nicht 
leieht /xi iniegriercn. Darubcr hi n aus bedingt diese Anord- 
nuns; bei einer wciicren Ausgestaltung, dass die beiden 
1 atir/jL-u-sit/.e. /.uniindesl dercn Ruekenlehnen, sich in einer 
1-bene be linden, da andernfalls die vorgeschlagene Anord- 
nuni: nichl hclcsligl werden kann. 

I 0005 | Aulgabe der vorliegcnden Erfindung ist es, hier 
Abhillc /.u sehaffen und eine Windschott- Anordnung fur of- 
Icne Krulilahrzeugc mil einer Heizeinrichtung vorzusehen, 
mil der der Nackenbereich der auf den Frontsitzen sitzenden 
Pussutiicrc i»c/ich crwarmi werden kann. 
1 0006 1 Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
kenn/.eichnenden Mcrkmalc des erst en Anspruchs gelost. 
|0007| Diese Losung basiert auf dem Grundgedanken, 
<luss die Tlcizcinrichiung mil dem Geblase am Windschott 
verbleibi und dass der Luftausstromer direkt am Fahrzeug- 
sii/. hclcsligl wird. Daniit konnen Luftverwirbelungen, die 
ini l 'ahrbeiricb unvemieidlich auftreten, die erwarmte Luft 
nicht vcrwirbcln. Sic wird direkt in den Nackenbereich des 
Passagiercs gclcilct. Auch konnen mil. dieser Anordnung 
prohlcmlos unierschicdlichc Stellungen der Fahrzeugsitze 
und/odcr Ncigungen der Siizlehnen bedient werden, da es 
hicrfur nur crfordcrlich isK die Verbindungsleitung zwi- 
schen der Luftausstromoffnung und der Heizeinrichtung 
elasiiseh vcrfonnbar auszugcstalien. 

|0008| Voncilhafierweisc wird die Luftausstromoffnung 
/.wischen dcr Unterkanie der Kopfstutze und der Oberkante 
der Ruckcnlchnc befestigl. Dies isl insbesondere dann vor- 
leilhati. wenn die Kopfsiuty.e cinseitig auskragend an der 
Riickcnlehne gehalicn isl. 

|0009| Nach wciicren Ausgcsialtungen der Erfindung 
kann in der LuftaustrittsorTnung in iiblicher Weise Horizon- 
la!- und oder Vert ikal-Lame lien angeordnet werden oder ein 
Schwcnkkopf, dcr diese Lamcllen tragi. Weilerhin ist es ge- 
nauso gut moglich, jede Luftaustritisoffnung mil Ver- 
schlussclcmcntcn zu vcrsehen. 

1 00101 Nach cincr weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
isl cs denkbar. die Luftausiritlsoffnung direkt in die Rucken- 
Ichnc in Form cincr Klappc oder eines Grills zu integrieren 
und dann bei Bcdarf nur die Verbindungsleitung zur Heiz- 
einrichtung an die Ruckcnlehne anzuflanschen. Somit kann 
die Luftausstromoffnung problemlos in die Ruckenlehne 
des Sitzcs inicgricn werden, was eine besonders ergonomi- 
schc Losung darstclll. 

|0011] Im folgcnden wird die Erfindung anhand eines be- 
vorzugtcn Ausfuhrungsbeispicls naher erlautert. Es stellen 
dar: 
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[0012] Fig. la-c Eine erste Ausftihrungsform der Erfin- 
dung in Seiten-, Drauf- und Frontansicht; 
[0013] Fig. 2 eine erste Alternative der Erfindung; 
[001 4] Fig. 3a, b eine erste Ausgestaltung der T .uftausstro- 
5 mer in Seiten- und Draufsicht; 

[0015] Fig. 4a, b eine Seitenansicht und eine Draufsicht 
einer zweiten Ausgestaltung der Luftausstromer, 
[0016] Fig. 5a-c eine dritte Ausgestaltung der Luftaus- 
stromer in Seiten-, Drauf- und Vorderansicht; 
10 [0017] Fig. 6a, b eine erste Ausgestaltung der Befesdgung 
der Luftausstromer; 

[0018] Fig. 7a, b eine zweite Ausgestaltung der Befesti- 
gungsanordnung fiir Luftausstromer; 

[00i9] Fig. 8 eine dritte Ausgestaltung der Befesugung 
15 fur Luftaustromer; 

[0020] Fig. 9 eine Seitenansicht einer weiteren Ausgestal- 
tung. 

[0021] In alien Abbildungcn ist die Erfindung schemati- 
siert erlautert Hierbei ist eine Sitzlehne eines nicht naher 

20 dargestellten Fahrzeugsitzes mit 1, seine zugehorige Kopf- 
stutze mit 2, ein Windschott mit 3, eine Heizeinrichtung mit 
Geblase mit 4, 5 und ein Luftausstromer mit 6 bezeichneL 
Mit 7 ist die Verbindungsleitung z wischen der Heizeinrich- 
tung 4 und dem Geblase 5 einerseits und dem Luftausstro- 

25 mer 6 andererseits bezeichneL 

[0022] Wie aus den Fig. la bis lc ersichdich ist, ist das an 
sich bekannte Windschott 3 in iiblicher Weise in einem nicht 
naher dargestellten Fahrzeug angeordnet. Das Windschott 3 
besteht aus einem im wesentlichen vertikal verlaufenden er- 

30 sten Netz 3.1 und einem im wesentlichen horizontal verlau- 
fenden Netz 3.2, das in entsprechenden Rahmen gehalten ist 
und so angeordnet wird, dass der Kopfstutzenbereich der 
Vordersitzes eines Cabriolets oder Roadsters abgedeckt 
sind. Dadurch werden in an sich bekannter Weise Wirbelbil- 

35 dungen im Kopfbereich und im Ruckenbereich der auf den 
Vordersitzen sitzenden Passagiere vermin dert 
[0023] Wie Fig. lb zeigt, ist unterhalb des horizontal an- 
geordneten Netzes 3.2 des Windschotts 3 eine vorzugsweise 
elektrische Heizeinrichtung 4 mit einem Geblase 5 zu einer 

40 Baueinheit zusarnmengefasst angeordnet. Das Geblase 
saugt Kaltluft (Umgebungsluft) bei 8 an, fordert es durch die 
Heizung 4 und driickt die erwarmte Luft liber die Verbin- 
dungsleitung 7 zu einem Luftausstromer 6, der zwischen der 
Oberkante der Sitzlehne 1 und der Unterkante der Kopf- 

45 stutze 2 angeordnet ist. 

[0024] Hierbei teilt sich die Verbindungsleitung 7, urn die 
Luftausstromer an den beiden Vordersitzen zu bedienen. 
[0025] Eine derartige Anordnung ist besonders dann vor- 
teilhaft, wenn die Kopfstutze einseitig auskragend an der 

50 Sitzlehne gehalten ist, wie Fig. lc zeigt. 

[0026] Mit dieser Anordnung wird sichergestellt, dass die 
Warmluft direkt in den Nackenbereich der Passagiere gelei- 
tet wird und dementsprechend auch bei Fahren mit hoheren 
Geschwindigkeiten den Nackenbereich der Passagiere mit 

55 Warmluft. umspuit. Damit wird selbst bei niedxigen Umge- 
bungstemperaturen ein sommerliches Fahrgefuhl vermittelt. 
[0027] Die Ausgestaltung nach Fig. 2 unterscheidet sich 
von der Ausgestaltung nach Fig. 1 dadurch, dass an dem 
Windschott. 3 fiir jeden Sitz eine separate Heizeinrichtung 

60 mit Geblase vorgesehen ist. 

[0028] Die Fig. 3 bis 5 zeigen verschiedene Ausgestaltun- 
gen der Luftausstromer 6. AUgemein sollte sie einen mog- 
lichst groBen Offnungsquerschnitt aufweisen, damit keine 
hohen Luftgeschwindigkeiten, die wieder als unangenehm 

65 empfunden werden konnen, auftreten. Zum Lcnkcn dcr 
Luflstromung weisen die Luftausstromer 6 nach Fig. 3a, b 
horizontal und vertikal ausgerichtete Lamellen 9 und 10 auf, 
die jeweiis uber ein seidich angeordnetes Verstellrad 11 und 
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12 eingestellt werden konnen. Damit ist es mOglich, die 
Luftstrdmung zu lenken. Auch eine derartige Anordnung ist 
besonders dann vorteilhaft, wenn die Kopfstutze auskragend 
an der Sitzlehne 1 ' befestigt ist.. 

T00291 Die Anordnung gemaB Fig. 4 unterscheidet sich 5 
von der Anordnung gemaB Fig. 3 dadurch, dass in dem Luft- 
aussu*6mer 6 ein Schwenkkopf 13 vorgesehen ist, der um 
eine horizontal angeordnet Achse verschwenkt werden 
kann, ao dass die VertikallameUen aus Fig. 3 entf alien kon- 
nen. Dementsprechend ist der Schwenkkopf 13 nur mit Ho- 10 
rizontal-Lamellen ausgeriistet. Bedient werden die Lamel- 
len sowie der Schwenkkopf wiederum uber ein Verstellrad 
14, das seidich aus dem Gehause der Luftausstromoffnung 
herausragt (Fig. 4b). 

[0030] Fig. 5a bis c zeigt eine weitere Ausgestaitung. Ne- 15 
ben dem horizontal angeordneten breiten Luftausstromer 6 
sind seitlich neben der Kopfstutze 2 weitere Luftausstromer 
6.1 und 6.2 angeordnet, um Luft gcziclt zum Kopfbcrcich 
des auf dem Sitz sitzenden Passagieres zu leiten. Dement- 
sprechend weisen diese Luftausstromer 6.1 und 6.2 auch La- 20 
mellen zum Fiihren der Luft auf. Bei dem Luftausstromer 6 
kann es sich hierbei um eine Ausgestaitung gemaB den Fig. 
3 oder 4 handeln. 

[0031] Entsprechende Verstellrader befinden sich seitlich 
an dem Gehause der Lufleinslromer 6 bzw. oberhalb des Ge- 25 
hauses der Luftausstromer 6.1 und 6.2. 
[0032] In den folgenden Fig. 6 bis 8 werden verschiedene 
Befestigungsmoglichkeiten fur die Luftausstromer 6 an der 
Sitzlehne 1 und der Kopfstutze 2 vorgestellt. Grundidee 
hierbei ist es, dass bei Nichteinbau des Windschottes 3 die 30 
gesamte Heizeinrichtung 4 mit Geblase 5 und die Luftaus- 
stromer 6 mit der Verbindungsleitung 7 vom Fahrzeug ent- 
fernt wird. Dementsprechend muss der Luftausstromer 6 an 
der Sitzlehne 1 und der Kopfstutze 2 befestigt werden. 
[0033] Eine erste Moglichkeit, die nicht dargestelit ist, be- 3S 
stent darin, bei einer hohenverstellbaren Kopfstutze den 
Luftausstromer 6 zwischen der Kopfstutze und der Sitzlehne 
einzuklemmen. Daneben konnen - wie in Fig. 6a, b gezeigt, 
Arretierstifte vorgesehen werden, die in entsprechenden 
Aufnahmedffnungen in der Sitzlehne und in der Kopfstutze 40 
einrasten. 

[0034] In Fig. 7a, b ist eine Anordnung fiir eine hohenver- 
stellbare Kopfstutze gezeigt, bei der der Luftausstromer 6 an 
der Kopfstutze 2 befestigt ist. Zwischen dem Luftausstro- 
mer 6 und der Oberkante der Riickenlehne 1 ist ein Distan- 45 
zelement 15 vorgesehen, um den Spalt zu uberbrucken. 
[0035] Bei der Anordnung gemaB Fig. 8 besteht der Luft- 
ausstromer 6 aus einem elastisch verformbaren Material, 
dessen Abmessungen groBer sind als der Spalt zwischen der 
Kopfstutze 2 und der Oberkante der Sitzlehne 1. Dement- 50 
sprechend kann das Gehause des Luftausstromers 6 in die- 
sen Spalt eingeklemmt werden und sich entsprechend der 
SpaltengroBe elastisch verformen. Hierbei konnen dann 
auch Hohenverstellungen der Kopfstutze ausgeglichen wer- 
den. 55 
[0036] In Fig. 9 ist eine weitere Alternative der Erfindung 
dargestelit. Anstelle von separaten Luftausstromern 6 ist 
hier der Luftausstromer in die Sitzlehne 1 integriert und 
weist beispieisweise einen an der Oberkante der Sitzlehne 
angeordneten, versenkbar ausgestalteten Luftausstromer 60 
auf. 

[0037] Die Verbindungsleitung 7 zwischen der Heizein- 
richtung 4 und dem Geblase 5 einerseits und dem Luftaus- 
stromer 6 andererseits wird dann an einer auf der Ruckseite 
der Sitzlehne angeordneten Eintrittsoffnung angcschlosscn. 65 
Diese Eintrittsoffnung ist bevorzugt versenkt angeordnet 
und kann durch eine nicht naher dargestellte Klappe ver- 
schlossen werden, wenn kein Windschott im Fahrzeug ange- 
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bracht ist. 

[0038] Allen Ausfuhrungsbeispieien ist gemeinsam, dass 
die Verbindungsleitung 7 aus einem elastischen Material be- 
steht, damit sichergestelk ist, dass alle Bewegungen des Sit- 
zes und der Sitzlehne mitgemacht werden konnen, ohne dass 
das Verbindungsrohr an seinen Anschlussstellen abgleitet. 

Patentanspriiche 

1. Windschott- Anordnung fiir offenc Kraftfahrzeuge, 
wie Roadster oder Cabriolet, deren in einer Fahrgast- 
zelle aufgenommene, nebeneinander angeordnete 
Fahrzeugsitze fur Fahrer und Beifahrer jeweils eine 
Riickenlehne mit Kopfstutze aufweisen, wobei die 
Windschott- Anordnung aus einem im wesentlichen 
vertikal ausgerichteten, den Kopfstiitzenbereich hinter 
den Fahrzeugsitzen fur Fahrer und Beifahrer iiberdek- 
kenden crstcn Nctz und aus cincm im wesentlichen ho- 
rizontal ausgerichteten, den Raum zwischen dem er- 
sten Netz und der Ruckwand der Fahrgastzelle abdek- 
kenden zweiten Netz besteht, mit einer an dem Wind- 
schott angeordneten Heizeinrichtung mit Geblase, de- 
ren Luftaustrittsoffnung in den Nacken-ZKopfbereich 
der vor dem Windschott sitzenden Personen gerichtet 
ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Luflausuittsoff- 
nung (Luftausstromer 6) an jedem vor dem Windschott 
gelegenen Fahrzeugsitz direkt angeordnet ist 

2. Windschott- Anordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Luftausstromer zwischen 
Ruckenlehnen-Oberkante und Unterkante der zugeho- 
rigen Kopfstutze (2) angeordnet ist. 

3. Windschott-Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Luftausstromer (6) 
mit. Luftleiteinrichtungen (Lamellen 9, 10) versehen 
ist. 

3. Windschott-Anordnung mit einem einseitig an de- 
nen Ruckenlehnen gehaltenen Kopfstutzen nach einem 
der vorangegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Luftausstromer (6) seitlich angeord- 
nete Bedienelemente (Verstelleinrichtung 11, 12) fur 
die Einstellung der Luftleiteinrichtung auf weist 

4. Windschott-Anordnung nach einem der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Luftleiteinrichtung aus einem Schwenkkopf (13) 
mit Horizon tal-Lamellen besteht. 

5. Windschott-Anordnung nach einem der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Luftausstromer (6) aus einem horizontal verlaufen- 
den ersten Luftausstromer (6) und mindestens einem 
vertikal verlaufenden zweiten Luftausstromer (6.1, 6.2) 
besteht. 

6. Windschott-Anordnung nach einem der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Luftausstromer (6) in der Oberkante der Riicken- 
lehne (1) integriert ist 

7. Windschott-Anordnung nach einem der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Verbindungsleitung (7) zwischen dem Luftausstro- 
mer (6) und der Heizeinrichtung aus flexiblem Material 
besteht. 

8. Windschott-Anordnung nach einem der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Verbindungsleitung (7) an der Riickenlehne (1) ar- 
retierbar ist. 

9. Windschott-Anordnung mit einer auskragend befc- 
stigten Kopfstutze an der Riickenlehne nach einem der 
vorangegangenen Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Luftausstromer in dem Freiraum zwischen 
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der KopfstOtze (2) und der Oberkante der RUckenlehne 
(1) eingeklemmt ist. 

10. Windschott-Anordnung nach einem der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet^ das.s an 
der Kopfstutze (2) und an der Oberkante der Rucken- 5 
lehne (1) Halteelemente fiir den Luftausstromer (6) 
vorgesehen sind. 

11. Windschott-Anordnung rnit einer hohenversteilba- 
ren Kopfstutze nach einem der vorangegangenen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Luftaus- 10 
stronier (6) an der Kopfstutze (2) befestigt ist. 

12. Windschott-Anordnung nach einem der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
zwischen der Unterkante des Luftausstromers (6) und 
der Oberkante der RUckenlehne (1) den Abstand ver- 15 
schlieBende Distanzelemente vorgesehen sind. 
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